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UTILISATION D’UN EFB EN AG
QUE PEUT FAIRE UN PILOTE D’AVION LÉGER EN VOL AVEC UNE TABLETTE ?
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Euh… C’est 
quoi un EFB ?...
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Et je peux faire 
quoi avec ?...
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Autant répondre à la Autant répondre à la 
première question, 

c’est facile…
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Autant pour la 
deuxième, c’est 
moins évident !
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Surtout quand 
on lit ceci :

NCO.GEN.125 Appareils électroniques portatifs
Le pilote commandant de bord n'autorise personne à
utiliser, à bord d'un aéronef, un appareil électronique
portatif (PED), y compris une sacoche de vol
électronique (EFB), susceptible d'avoir une incidence
négative sur les performances des systèmes et
équipements de l'aéronef ou sur l'aptitude des membres
de l'équipage de conduite à exploiter l'aéronef.
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NCO.GEN.125 Appareils électroniques portatifs
Le pilote commandant de bord n'autorise personne à
utiliser, à bord d'un aéronef, un appareil électronique
portatif (PED), y compris une sacoche de vol
électronique (EFB), susceptible d'avoir une incidence
négative sur les performances des systèmes et
équipements de l'aéronef ou sur l'aptitude des membres
de l'équipage de conduite à exploiter l'aéronef.

Pouvez rentrer chez vous, 
fin de la présentation !
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NCO.GEN.125 Appareils électroniques portatifs
Le pilote commandant de bord n'autorise personne à
utiliser, à bord d'un aéronef, un appareil électronique
portatif (PED), y compris une sacoche de vol
électronique (EFB), susceptible d'avoir une incidence
négative sur les performances des systèmes et
équipements de l'aéronef ou sur l'aptitude des membres
de l'équipage de conduite à exploiter l'aéronef.
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NCO.GEN.125 Appareils électroniques portatifs
Le pilote commandant de bord n'autorise personne à
utiliser, à bord d'un aéronef, un appareil électronique
portatif (PED), y compris une sacoche de vol
électronique (EFB), susceptible d'avoir une incidence
négative sur les performances des systèmes et
équipements de l'aéronef ou sur l'aptitude des membres
de l'équipage de conduite à exploiter l'aéronef.

Naaaan, j’rigole !...
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QUELQUES DÉFINITIONS
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« sacoche de vol électronique (EFB) », un système
d'information électronique constitué d'équipement et
d'applications destiné à l'équipage de conduite, qui
permet de stocker, d'actualiser, d'afficher et de traiter des
fonctions EFB à l'appui de l'exécution des vols ou de
tâches liées au vol ;

EFB
Electronic Flight Bag



17 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile 12

« appareil électronique portatif (PED) » désigne tout type d'appareil
électronique, généralement, mais pas exclusivement, un appareil
électronique grand public, apporté à bord de l'aéronef par des membres
d'équipage ou des passagers, ou compris dans le chargement, qui ne fait
pas partie de la configuration de l'aéronef certifiés. Il recouvre tous les
équipements qui sont capables de consommer de l'énergie électrique.
L'énergie électrique peut être fournie par des sources internes telles que des
batteries (rechargeables ou non) ou bien par un raccordement à des sources
d'alimentation électrique spécifiques de l'aéronef ;

PED
Portable Electronic Device
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« appareil électronique portatif (PED) » désigne tout type d'appareil
électronique, généralement, mais pas exclusivement, un appareil
électronique grand public, apporté à bord de l'aéronef par des membres
d'équipage ou des passagers, ou compris dans le chargement, qui ne fait
pas partie de la configuration de l'aéronef certifiés. Il recouvre tous les
équipements qui sont capables de consommer de l'énergie électrique.
L'énergie électrique peut être fournie par des sources internes telles que des
batteries (rechargeables ou non) ou bien par un raccordement à des sources
d'alimentation électrique spécifiques de l'aéronef ;

PED
Portable Electronic Device

Bref : tout 
appareil électrique 

présent à bord !
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LES FONCTIONNALITÉS
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J’ai le droit d’utiliser 
une tablette pour 

naviguer ?

Ahaa ! Ze question !...
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Alors, Oui…

Et non !
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Oui parce que même 
pour l’EASA, on est 

au XXIe siècle…

Et qu’il faut vivre 
avec son temps !
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Et non,… pas en 
moyen primaire !

Et il y a des 
conditions…
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If advanced functions on non-certified devices that display
information related to the aircraft position in flight, navigation,
surroundings in terms of e.g. terrain or traffic, or attitude are
used, the pilot in command should be aware of the potential
misleading or erroneous information displayed and should
only use these functions as an advisory or supplementary
means.
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If advanced functions on non-certified devices that display
information related to the aircraft position in flight, navigation,
surroundings in terms of e.g. terrain or traffic, or attitude are
used, the pilot in command should be aware of the potential
misleading or erroneous information displayed and should
only use these functions as an advisory or supplementary
means.

Attention :
Pins 

Translator !...
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Si sont utilisées des fonctionnalités avancées sur des
équipements non certifiés affichant des informations relatives
à la position de l’aéronef en vol, sa navigation, son
environnement en termes par exemple de relief ou de trafic
ou son attitude, le pilote commandant de bord devrait être
conscient que l’information affichée peut être trompeuse ou
équivoque et ne devrait seulement utiliser ces fonctionnalités
qu’en tant que moyen supplémentaire ou consultatif.
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Si sont utilisées des fonctionnalités avancées sur des
équipements non certifiés affichant des informations relatives
à la position de l’aéronef en vol, sa navigation, son
environnement en termes par exemple de relief ou de trafic
ou son attitude, le pilote commandant de bord devrait être
conscient que l’information affichée peut être trompeuse ou
équivoque et ne devrait seulement utiliser ces fonctionnalités
qu’en tant que moyen supplémentaire ou consultatif.

Bon c’est clair 
cette fois ?
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J’ai le droit d’utiliser 
une tablette pour me 

guider au roulage ?



17 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile 24

Alors, Oui…
Et non !

J’l’ai déjà 
dit, non ?...
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Oui parce que même 
pour l’EASA, on est 

au XXIe siècle…

Et bla bla bli
Et bla bla bla…
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Et non,… toujours 
pas en moyen primaire !

Et il y a encore 
des conditions…
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Airport moving map display (AMMD) application
An AMMD application should not be used as a primary
means of navigation for taxiing, but as a confirmation of
outside visual references.

Attention : tadaaaaa…



Application d’affichage de carte mobile d’aéroport (AACMA)
Une application AACMA ne devrait pas être utilisée en tant que
moyen primaire de guidage pour le roulage au sol mais en tant
que confirmation des références visuelles extérieures.
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Magique le pins 
translator…
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Et pour le calcul de 
Masse et centrage ?...

Et Les perfos ?...



Pour la route…
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Alors, là, aucune 
restriction !...

Mais juste
quelques

petites précautions
de rien du tout…
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Performance calculation and weight and balance functions or
applications
Prior to the first use of a performance calculation or weight and
balance function or application, and following any update of the
database supporting the function or the application, a check
should be performed on the ground to verify that the output of the
application corresponds with the data derived from the AFM (or
other appropriate sources) ;
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Performance calculation and weight and balance functions or
applications
Prior to the first use of a performance calculation or weight and
balance function or application, and following any update of the
database supporting the function or the application, a check
should be performed on the ground to verify that the output of the
application corresponds with the data derived from the AFM (or
other appropriate sources) ;

Ouais, bon… vous devez Ouais, bon… vous devez 
juste vérifier que les 
données sont bien les 
bonnes et à jour !...

Faut pas être 
c… non plus !
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Les cartes ?...
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Pareil, pas de 
restriction !...
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Et pas que pour 
les cartes : les 
manuels de vol 

aussi.
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Mais Le format doit 
permettre une bonne 

lisibilité en vol.
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VÉRIFICATIONS PRÉVOL
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Z’allez voir… que des 
règles de bon sens !
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Le pilote doit 
vérifier que…

L’EFB s’allume !...
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Le pilote doit 
vérifier que…

Et les applis se lancent…



17 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile 41

Le pilote doit 
vérifier que…

Il y a assez de batterie 
pour tenir tout le vol…
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Le pilote doit 
vérifier que…

Les données utilisées
sont à jour, et…
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Le pilote doit 
vérifier que…

Il y a un moyen de 
secours pour les cartes

et les check-lists.
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Le pilote doit 
également…

Se familiariser avec 
l’utilisation de l’EFB et 

de ses applications.
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Et disposer d’un 
guide de l’utilisateur.
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J’vous l’avais dit :
Que du bon sens…

Mais du bon sens Mais du bon sens 
obligatoire !
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INSTALLATION À BORD
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Si l’EFB est installé 
sur un support :…

Il ne doit pas :…
Constituer une
gêne visuelle…

Ou gêner
l’accès physique…

Aux commandes de vol
ni aux instruments du tableau de bord.
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Si l’EFB est installé 
sur un support :…

Il ne doit pas :…

Gêner ou empêcher
l’embarquement
ou l’évacuation
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Si l’EFB est installé 
sur un support :…

Il ne doit pas :…

Gêner ou empêcher
la vision vers

l’extérieur
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Si l’EFB se détache Si l’EFB se détache 
de son support, 
il ne doit pas :…

Gêner ou bloquer
les commandes
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Si l’EFB se détache Si l’EFB se détache 
de son support, 
il ne doit pas :…

Endommager les 
équipements de bord
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Si l’EFB se détache Si l’EFB se détache 
de son support, 
il ne doit pas :…

Blesser un 
occupant.



17 JANVIER 2023Direction de la sécurité de l’aviation civile 54

Et enfin le câble 
d’alimentation :…

Ne doit pas
pendre mollement
Doit pouvoir être

sécurisé facilement
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Et enfin le câble 
d’alimentation :…

Doit être
assez long !
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PED : SÉCURITÉ INCENDIE
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Une petite 
démonstration ?...

https://www.youtube.com/watch?v=AAZ62tUtc0w&ab_channel=NewsD2
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Avez-vous ces accessoires 
dans vos machines ?
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EFB : ERREURS CONSTATÉES
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On a eu des vrais 
champions…

Zoom à 
l’excès

2 Commissions de discipline DSAC Nord
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Il s’est retrouvé 
avec un GOTO !

Déprogramme son 
FPL par inadvertance

1 CRESAG DSAC Nord


