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L& STvs enregistee de 800 & 800 colisona
Adainar chanus annda, ka3 wis commenciaile
ot les prncipauk uilsalaurs concarnas.. .

sl S 'on en croit le nombre de Rex enregistrés durant la saison passée, on a constaté
une certaine recrudescence des collisions aviaires. Le risque aviaire n'est pas nouveau - en
mayennea, 800 a 200 éavanementis sont enregistras chague année pour Faviation civile - mais il ne
peut que s'amplifier & I'avenir si le réchauffement climatique se poursuit, faisant remonter plus
au nord des espéces de rapaces Jadis peu ocu pas présentes en France.

insl, les vautours connus
dapuls lengtemps dans
les Pyrénées sont aussi bien
présents dans les Alpes mais
on en rencontre blen plus au
nrd désormals...
Le gypaéte barbw
connu dans les
Pyrenées est
réintroduit dans
les Alpes. Les
zonas da wvaol
s etendent
ainsi au il
des années,

L gpypmdelen
basbu

L wiaulour feauve peudt peser
de 7 & 12 hyg enviran. ..

A SAVOIR...

Il ¥ a des régles & bien avoir on bide

Un plaresur peul représenier la menace dun prédateinr pour
Loul rapace, suctoul g sen ned est A prosimild, Par e passd, cecl
g déjd pouesd dag aigqles & menar dans un premiar (emEs une
mansanyre dintimidation - snes un paseacs rapide devant la
nexs clo planear - suivie parfois d'une altagque aveco la bentative do
rapate dagripper son concurrent en gratiant de seg secres ba
degaus du fuselage au olveaun du ceckpil...

Las vanioars somt moins alartes qua des rapaces chassant en
wal. Mais ils peuvent voler & plusieurs 21 oo nesl pas celai gue
Fon abserve gul reprégente Je prlncipal danger.. . De plus, O ne
faul jamals passer sous i vaubour car ce derrder se croll alare
MaEnAcE, 20T PRI dtant on pmrﬁgﬁ aax whaiues, Sa rdaciiom

Eta 20189, collsion an Espegne anlre on LS-3A4 &1 un veubour
Ge dornier a téraement traversd aile du planaur..,

GERER LE RISQUE AVIAIRE

instinctive set alors de replier 5a5 ailss
ot de =e "laisser tomber” pour s'echap
Per vers le bas ef 4 grande vitesse,
Cluand s =eit gquim Vaureur faove en
i peet Cadee e T A 12 k... om lmna-
qine les dommages qunn el chec peut
impliquer sur un planewr. I1 v a déja oo
pes derniéres ammées des acoidents
mertels impliquant des vautours el des
AWICHLE IOTCHTaEELITE. .

COMMENT PREVENIR
LE RISQUE AVIAIRE ?

Dea recommandations sent 4 spivre
comme calla déaviter les secteurs
connus poor efre le ferriloine oocoapé
par les grande rapaces, 11 exisle ainsi
e Vulles de quidiude" & dviter sous
la forme de “zemes de sensibilitg
majenra” pour ceriRines especas pro-
tisgpiny. T gy peadtbe barka en Teil poriie.

Clesl le cas paz exenple dans les Aloes
du Nard pour le sacteur des Bauges at

Fholos © S AL Loursn dece, F Lazams
of Wikimodia (B Kenuse, P Dakous]

ceux de Bornes, Asrans, Chablais ot
Mant-Banc, avec on survol & &viter a
wedng de 300 mdw relial gdmdralarment
de revemkbee a [ln ao0n.

2il ne fant pas passer sous des
rapaces, il ne [t pas non plus changer
subitement de trajectsise en Lnale si
ded clieaue a8 lrouvent sur la plale, ca
point pouvant coneernat aussi 16s
pilotes remorquaurs,

QUE FAIRE EN CAS
DE CHOC 7

&t une colliston aviairo n'a pu dlre avi-
tae, la premiére acton a faire est de
=élolgmer du velied al la pernoonire 4 el
llen en mantagne. 51 possible, svaluer
nsuclloment les dommages pals prie-
demmen analyser la comportement
du planeur an nivean de la réponse des
corrrtatdes da vol, en eflecnuant guel
ques dvolutionz lentes el neler la
réponse du planeur,

Est-plle cormcie ¥ Du bon oale ¥ Des
vibradens sont-elles reasentles ? &l le
c-::-mpnrlema-nl adl apormal, & conlrake
da la rrajnmc-i'm dhifficile, martout 51 an
doate sérieux adsta sur linégrité de
Ia struciune, il es! sans doule lemps de
Denier 4 I'dacinaioe &n AN 116 Al
mum e haulsir.

2 le plareur meste contrdlabla, il faut
gassuner que cela sera encore le cas
lord de la priee de terrain, avec Musage
di traln, des adro-leeine el peal-Sime
daz walats, o tent & dea vitersas moins
élavares jusqu'a larmondi &t an prenant
en compde une diminafion de 'eMfoaci-
te des comtnandes.

Clear done en alfrtode gpa'il faut dvahear
= L= planeur paut BARPSTIET UnNe Titas-
= minimale de conlréle, ceci =ans
décrocher polr dviter loul facteur de
charge supplémentamrs, Coile Syalua-
man montrera peni-ime la nécessité

le résutiat de la rencontre d'un rapece
a1 verrdee avant o un Makanno..

dafficher une vitesse plus élevée qua
la normale pour consecver e contrdle
du plaveur jnsgu's laterylsasge. 5 lea
atre-lreirs sond essentlels poar lap-
proche, ingeesant lear wirificatien an
praalable, il n'en est pas da méme poar
les wolefs gui peusent resier menlnés
saul pdste limdladve,

Que e dommeges aokant laibles ou
impnrtnm, an Bax a1 un CRAFSAG 559m-
posent arsuite, La Commisson forma-
lon-séourile esl inléressce par does
photos des daminacged pour 43 kase da

donnaas, ..
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L dernten a ediba un fasooy b
wdr les risguay aviaires”
telechamgashia sur

O wranwalo. oo miel
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Le Service lecanigue de 'Aviation
ciylle {STAC) & pub:ie en 3017 un
fascinule sur kas "colliskan avirdms
ain aiE0n Geindnaa | TEie fae

Alx Qrancs mpaces”. I est
teléchargeable via ce lien
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